BULLE LENS LIEVIN

Une nouvelle ligne pour un
nouveau réseau

-‘ | WALENCIENNES
- T 1

“\. ’

-l

e ;{r’-’?’ iy




L HARIFS
GRENAY b o _K L0B0)
. 2 st
_,n-—/'/ e A

i
\ ; AT e
HOVELLESL T Unolit s
BvLIFLES Y - SOUSLENSLES LENS
N Litviy 7/
o SALLAIINEST £ ¥ MONTIGRe o
HouL Ly BEALMON
18
\

MERCOURT

Légende
O cau

Syndicat mixte transport de Lens Liévin Hénin Carvin
AOTU depuis le 22/01/03

CAHC
AOTU entre
1984 et 2003

CALL
AOTU entre 1986 et 2003




La mise en place de Bulle 1

UN CONSTAT

Un réseau non hiérarchisé et peu
compétitif

Une faible continuité de service
Aucun cadencement des horaires
une population peu motorisée

peu de lignes directes pour
desservir les poles de loisirs,
équipements, commerces, en
semaine

LES OBJECTIFS

densifier I'axe Lens-Liévin, (les
secteur ANRU Résidence Sellier a
Lens, quartiers GPV 1,3 et 6)

desservir les secteurs GPV et les
principaux générateurs des 2
communes de Lens et de Liévin,

proposer une fréquence et une
amplitude de fonctionnement
attractives,

choisir un type de véhicule adapté

définir un nom, une découpe et une
image forte, signifiante et
sympathique,
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TAUY DE MOTORISATION
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secteurs Grand Projet de Ville
et les Zones de Redynamisation Urbaines
desservis par bulLe




2 raisons expliquent la mise en place de
Bulle 1 :

1 Une volonté politique des maires de Lens,
Liévin et des élus de la CALL

1 La possibilité d'intégrer le dispositif
« mobilité pour tous »

La ligne Bulle 1

1Circule tous les jours, dimanche et jours
fériés compris, hors 1er mai

1Fréquence au 1/4 d’h entre 7h et 19h30
(8h30 les dimanches et jours fériés)

iFréquence a la 2 h le soir et aux 40mn
le dimanche et jours fériés

1113 courses par jour en semaine

142 courses par jour le dimanche et jours
fériés




Tracé de la ligne : pble générateur de trafic
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Ecole Maes

de la Glisseire

B Hotel de ville

Les Urbanistes Associés - Etude d'amélioration de la qualité de service de la ligne "BuLLe" -Comité Technique du 28 avril 2005
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- Stade Couvert

- Collége Descartes
-Les Lycées

- Cimetiére Sud

- Mauticas

- Lamendin

- Centre ville

- Mendés France
- Robert Enrico

- Mlendés France
-Le Temnple

- Haure wille

- Blum

- Cent euf

- Cité 9 bis

- Ecole Maes

- Stade Giarin

- Ballaert

- Backelard

- StLéger

- Riépublique

- Flace de la Gare
- Centre Bachelard
- Bollaert

- Stade Giarin

- Ecole Maes

- Cité 9 bis

- Cent Meuf

- Elum

- Haure wille

-Le Temnple

- Mlendés France
- Fiobert Enrica

- Mlendés Franoe
- Centre Ville

- Lamendin

- Mauticas

- Cimetiére Sud
-LesLysées

- Collége Descartes

- Stade Couvert




Fréquence par bus
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Les Urbanistes Associés - Etude d'amélioration de la qualité de service de la ligne "BuLLe" -Comité Technique du 18 mai 2005
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23% des déplacements sont des déplacements de travail
Motif du déplacement
250
200
150 —
100 +— —
50 1
. H H 0 = =
Collége- Travail Courses Sans - |Administratio|  Faculté- | Formation- |\ iirc | amis-Famille]  Santé
Lycée précision n Université Stage
Total 231 151 98 46 43 30 26 15 14 3
Pourcentage|  35% 23% 15% 7% 7% 5% 4% 2% 2% 0%
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Grande fréquence de déplacement

Fréquence du déplacement dans le bus BuLLe
250
200 —
150 +—
100 +—
50 +—
0 [ Y o I
01 - Plusieurs aller- | 02 - Un aller-retour | 03 - Deux a quatre " 04 - Deux a quatre | En cas de panne
. 3 . N NR Exceptionnellement 3 y
retour par jour par jour fois par semaine fois par mois d'un autre moyen
Total 195 191 110 81 36 28 5
Pourcentage 30,19% 29,57% 17,03% 12,54% 5,57% 4,33% 0,77%
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transport
Ticket unitaire

Carte EDITO

Carte INDIGO
Carte PRIMO
Carte TRIO

Carte TEMPO

Abonnement ILLICO

Abonnement MEMO

TRAIN-BUS
TRANSCARTE
Abonnement annuel

Abonnement
BOLERO

Titre de
transport

251
93

carte de recharge

26€

10€

50€ pour 3 mois
gratuité

19€ pour 32 voyages

1 aller retour gratuit par jour

7 allers retours par semaine

275€/an

10 voyages/mois pendant
12 mois

Condition

Mémo et lllico (-de 26 ans)

Brio (abonnement annuel tout
public) 275€/an

Boléro (+ 65 ans non imposable)

abonnement mois

carte de recharge (trajet & 0,78€

-26 ans

demandeur d'emploi

-26 ans

prix determiné selon le trajet effectué

Brio (abonnement annuel tout public)

+65 ans non imposable _

Titre de transport
300
250
200 A
150 1
100
50
m O [ /=
Ticket Carte Carte Carte | Abonnement Carte | Abonnement TRANSCAR
unitaire |2 EPTO| npigo prMO | CaeTRIO | eypo | iLico TADAO | soaire | MEMo | TANBUS| T annuel | BOLERO
[Total 251 93 83 31 2 17 2 10 8 3 2 2 1 1
[Pourcentage|  46% 7% 15% 6% 5% 3% 2% 2% 19 1% 0% 0% 0% 0%




46% utilisent des tickets unitaire

80
70
60 19
B 01-Plusieursaller-retour
par jour 50
B 02- Unaller-retour par jour
w04l 1
003 - Deux a quatre fois par
semaine
N N 30 |
O 04- Deuxa quatre foispar
mois
B Encasde panne d'unautre 20 1 -
moyende transport
O Exceptionnellement 1o n
o LI W Hho [I] [L [.:lnl:l i I o =
Abonnem Abonnem Abonnem | Abomnem
Tieket | Corte | Corte | Corte | carte | corte Carte TRAIN. | TRANSC
et | TADAO
wnitsire | EDITO | mD1GO | PRIMO | TRIO | TEMPO scotaire bus | arte
ico MEMO anmuel | BOLERO
01 -Plusieurs aller-retour par jour 49 46 47 7 18 6 5 4 2 3
02-Unaller-retour par jour 70 36 26 12 7 6 6 3 6 2 2 1
03 - Deux & quatre fois par semaine 66 9 10 9 5 1 2
04-Deux 4 quatre fois par mois 1 2
Encas de panne d'un autre moyen de transport 5
Exceptionnellement 33 1
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Les correspondances

Mode a I'origine

Aucun autre Autre ligne de bus Voiture
Total 509 92 2
Pourcentage 78% 14% 0%

Mode pris aprés Bulle

Aucun autre Autre ligne de bus Voiture

[Totat 473 102 5
|Pourcentage 7 16% 1%




BulLe 2 : principale correspondance bus en montée et descente

Bus pris avant la montée dans Bulle

30%

25%

20%

15%

10%

0% Y S S N o N o o |
B"z”e 1 |30 |20 | 7 | 50 |64 |74 |82 |16 |17 |18 |22 | 23 | 3 |31 | 61 | 63 | 70 |74-20| 91 ARSTO‘SC:;‘H‘

[Pourcentage| 27% | 11% | 10% | 6% | 6% | 5% | 5% | 3% | 3% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2%
Ligne en correspondances

30%

25% T

20% A

15% +

10% o

5%

oo l00Nf0NrRmpREARAccnaccaononox
Bulll 30 | 50| 5 | 1|7 |17 ]33 |91 |6 |28 |63 |70 |74 |82 |TA| 2 |16 |22 |23 |29 |31 |40 |60 |6a |85 |91~ |Avio|Car
e2 DA 63|31| n |enc

Pourcentage|[25%|11%| 7% | 5% | 4% | 4% | 4% | 4% | 4% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 1% | 1% | 1% | 1% [ 1% [ 1% | 1% | 1% ] 1% [ 1% | 1% [ 1% | 1%

Lycéen, collégien, étudiant : 56%

Catégorie socio-professionnelle
250
200 -
150
100 -
50 4
0 I:l I:I [ [ | —
Femme ou
Lycéen Ouvrler., Etudiant homme au Chémeur Retraité Cacre, prof Collégien Artisan, Formation Invalide
employé Intellect. Sup. commergant
foyer
Total 191 118 109 44 40 22 20 16 4 2 2
Pourcentage 34% 21% 19% 8% 7% 4% 4% 3% 1% 0% 0%
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Les réponses a la question ouverte

. Nombre de
Théme des remarques Pourcentage
remarques

Améliorer la ponctualité des bus 78 43%

Améliorer le confort du bus 48 26%

Augmenter la frégence des bus 19 10%

Amélioration des arréts, du tracé, des correspondances 13 7%

Améliorer I'accueil par les conducteurs 5,5%

Faciliter I'accés au PMR 4%

Améliorer lI'information 4%

Améliorer la tarification 0,5%

istes Associés - Etude d'amélioration de la qualité de service de la ligne "BuLLe" -Comité Technique du 18 mai 2005

Un produit qui va initier une
nouvelle politique

1 Cette ligne est un des facteurs qui a
permis la création du SMT et de nouvelles
orientations en matiére de transport :

— La création de Bulle2

— La mise en place d’'un nouveau réseau (CF
DSP)

— La prise de conscience de I'importance des
transports




développement de la ligne
bulLLe 1

Les évolutions en 2003

= Création de la ligne
bulLLe2 : Lens / Hénin -
Beaumont

Bulle 2 : prolongement de

Bulle1 entre Lens et Hénin

Beaumont tout en

symbolisant I'union des 2

PTU de Lens Liévin Hénin

Carvin B
(s-bulLle:e)

Dans le cadre de la
reconfiguration du réseau ,
démarche a plus long terme
visant la création d’'un axe
structurant entre Liévin,
Lens et Hénin-Beaumont

Les lignes armatures




Un nouveau réseau pour 2006

1 Hiérarchisation du réseau a travers des
produits adaptés a la demande

1 Meilleure visibilité des lignes

1 Developper l'unité du réseau et son image
(sous traitance)

1 Développer l'intermodalité et les poles
d’échanges




